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Wprowadzenie



Wykonawca:

=1 Potbud * POLBUD-POMORZE sp. z 0.0. (Lider Konsorcjum)
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o tacko 18, 88-170 Pakost

Budowa drogi S3 w rejonie Wolina wmom TSR oo Pater onsosn

ul. tukasza Drewny 70, 02-968 Warszawa

INTOR— INTOP Skarbimierz[yomw sp. z 0.0 (Partner Konsorcjum)
e

Polbud-Pomorze / Intop / Europrojekt Gdansk

_PRD PRD NOWOGARD S.A. (Partner Konsorcjum)

Jednostka projektowa:

— N  EUROPROJEKT GDANSK S.A.
e a

80-680 Gdansk ul. Nadwislanska 55

ﬁ EUROPROJEKT tel. 58 323 99 99 fax 58 323 99 98

Temat:
Zaprojektowanie i budowa drogi ekspresowej S3 Troszyn - Swinoujscie.
Karlino Qdcinek 2. Dargobadz (z weztem) - Troszyn
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Budowa drogi S3 z przejsciem przez ciesning Dziwny
Plan sytuacyjny obiektu istniejacego M-7P i nowego M-7L

Standard drogi ekspresowe;:

- parametry ruchowe dla drogi dwujezdniowe;j,
- widoczno$¢ (tuki poziome) dla V=100 km/h,
R ‘ - spadek jednostronny,

e - - T e e | P - obnizona predkos¢ znakiem do 80 km/h,

§ Standard drogi krajowey: - N7 I~ :
| - parametry ruchowe dla drogi jednojezdniowe, i}

| - spadek daszkowy,
- obnizona predkos¢ znakiem do 80 km/h,
- klasa A obcigzenia wg PN
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Budowa drogi S3 w rejonie Wolina
Wykorzystywane podstawy prawne
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Budowa drogi S3 =
Podstawy prawne *
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Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowani. Dz. U. poz. 1642.

SN

PN-EN 1991-2:2007. Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Cz. 2: Oddziatywania ruchome mostoéw e
PN-EN 1992-2:2010. Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Cz. 2: Mosty z betonu HomAHERETY
PN-EN 1993-2:2010. Eurokod 3: Projektowanie konstrukciji stalowych. Cz. 2: Mosty stalowe
PN-EN 1994-2:2010. Eurokod 4: Projektowanie konstrukcji zespolonych. Cz. 2: Reguty dla mostéw
PN-EN 1995-2:2007. Eurokod 5: Projektowanie konstrukcji drewnianych. Cz. 2: Mosty

------
s,

Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych. Dz. U. poz. 1518.

do nowelizacji rozporzadzenia.
Rekomendacja Ministerstwa infrastruktury, Warszawa 2020
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Aktualna sytuacja
na istniejacym obiekcie



spotka z 0.0
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T T — _ ~'| 80-254 GDANSK, ul. Partyzantéw 72 B
) - : _ R (058) 341 40 38, fax 341 30 65

sekretariat 345 42 37
Gdanski e e mail trans_g@telbank.pl

I TRANSPROJEKT GDANSKI

0030 Obiekty mostowe. Obciazenia.
-02482 Fundamenty budowlane. No$no$¢ pali i fundamentéw palowych.

3010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie. ;

2 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. r
% & 3

Stara dokumentacja

wpien. - mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.
obi¢ ¢tu klasy ,A” | zyjeto zgodnie z norma PN-85/S-10030. e 5

Koniec budowy: 2004 .
Wiek obiektu: 20 lat.

2.2 Opis obiektu

Obiekt mostowy sktada sie z pieciu sekcji oddzielonych dylatacjami:

Sekcja I'i II — estakada ciagta o konstrukcji kablobetonowej i przekroju poprzecznym piytowo
- zebrowym. Sekcja I jest siedmio przestowa o dtugosci 234,0 m (27,0 + 5%36,0 +
27,0). Sekcja II jest szescio przestowa o dtugosci 198,0 m (27,0 + 4*36,0 + 27,0). )

Sekcja III, IV i V — byty tematem projektu budowlanego ZADANIA 1
Obiekt opiera sie na 14 podporach. L

Przyczétek od strony éwinoujécia (podpora nr 1) jest zelbetowy typu lekkiego

z podwieszonymi skrzydfami zelbetowymi.

Filary posrednie (podpora nr 2, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11, 12, 13) sktadajq sie z dwdch stupow
zelbetowych o przekroju owalnym kazdy. Stupy sa zwienczone oczepami i osadzone we
wspdinej stopie fundamentowes.

Filar rozdzielczy pomiedzy sekcjami kablobetonowymi (podpora nr 8) jest podobny do filara
posredniego. Ma on poszerzone oczepy i ciosy dla dwéch konstrukcii.

Filar rozdzielczy pomiedzy sekcjami kablobetonowa i zespolona (podpora nr 14) sktada sie z

Budowa obwodnicy miasta Wolina w ciggu drogi krajowej nr 3

dwéch stupéw maskujacych potaczenie konstrukcji potaczonych oczepem i tarcza INWESLYCJ «.rverereresenses
hea. B srerrrrsrrasatss Estakada od ul. Kolejowej do ul. Prostej,

Obiekt posadowiono na palach o $rednicy 1,20m formowanych w gruncie o dtugosci Wiadukt w km 1+927.92 o

okreslonej dla kazdej podpory zaleznie od warunkéw gruntowych. S e mar inz. Krzysztof Topolewicz { N
~ Podstawowe wymiary i parametry: T upr. nr 5368/Gd/92

. szerol » ) X Vi
4 : catkowita obiektu (facznie ze skrzydtami przyczotkéw) ......... 1109,10 m czerokodC Jezdninccsvuieess: Weryfikator, ,........oceeene g'; ir;,z.5 Slégg/zgt;)f 26ttowski e
’ gos¢ poszczegdinych sekgji (konstrukcja w osi niwelety): szerokos¢ w swietle barier S L o
- sekcja N-85/5-10030 Ol sissircesassees magr inz. Tadeusz Zarzeckl _4—— ——gre
K 5 HUKBBIODEIONOWA) 1.:vsrerseerennsneresserensmensenssessesssesesessesssssesseans \lasa obciazeri wg PN-85/ 4 upr, nr KBU 1-2126/542/66
- 3 11 (kablobetonowa) .. geometria W planie....... na prostej, krzywa przejéciowa w rejonie podpory ’
B R IV (V 12em....................ooneesssinssessssseseeneesssssseeeessenes : 204 Gdanisk, czerwiec 1999
geometria W profilu....... jednostajny spadek 0,52%. ;
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Istniejacy obiekt
Estakada sktadajaca sie z 5 sekcji

Politechnika : ¢
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Istniejacy obiekt

Typowe parametry ruchowe ze spadkiem daszkowym

13,20
0,80 11,60 0,80
0,60 ,0J50 2,00 5,50 L 3,90 2,00 0,30 , 0,60
0,20 ,90 90, 10,20

P

vodnienia

"‘

11,60 m

A i
Zabudowa . Zabudowa
chodnika Jezdnia chodnika
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Sekcja | i |l
Przekrd] poprzeczny

Istniejacy most w Wolinie ’

13,20

Estakada kablobetonowa / sekcja l i ll
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Sekcja |l

Istniejacy most w Wolinie

13,30
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Sekcja 1V
Przekroj poprzeczny
1:50

Istniejacy most w Wolinie
Most tukowy / sekcja IV

13,20
11,60
2,00 ) 3,50 N 3,50 ) 2,00

1 2.0% 2.0%

///////////////////
///////////////////////////////////////////
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Sekcija V
Przekro] poprzeczny
1:50

Istniejacy most w Wolinie
Estakada zespolona / sekcja V

Slaska 15

Marek SALAMAK



Istniejacy most w Wolinie
Szczegot wykonania zabudowy chodnika

CADmMost

Politechnika
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Istniejacy obiekt po
zbudowaniu nowej jezdni



Porownanie obiektu istniejacego i budowanego

V—

.

.

Obiekt istniejacy z 2004 r.

- klasa obcigzenia Awg PN

- obcigzenie MLC wg ksigzki obiektu

- spadek daszkowy

- brak ekrandw na czesci estakady

- bariery nie spetniajace nowych wytycznych (czesc)
- brak chodnika dla obstugi

‘ Gy ™ CADmost Piotr LAZINSKI "
‘ Marek SALAMAK



Bariery ochronne
Przykfady rozwiazan

System mostowy L4b - H4b/W2/B

323 A b B
| |
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AN L Jb Jb Jb
éO | 1333 1334 ‘ 1333 |
System MegaRail bk - H2/W2/A/VI1
82 ! :
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Deklaracja Wiasciwosci Uzytkowych - Declaration of Performance

Bariery ochronne SAFEROAD

Ll r ! ! LT = = = =3 = T v 3 1= m—
o 2 ‘roducent Saferoad RRS GmbH
rzy a y roZWI qza n a = = = = = = Ca danufacturer Bongard-und-Lind-StraBe 1
o o { 56414 Weroth/ Germany
= s I=T =T in-ms imas 1o =3
E ? b [ liepowtarzalny kod identyfikacyjny typu wyrobu MegaRail bk
Inique identification code of the product-type
28 Ny Ny
‘ ‘amierzone zastosowanie lub zastosowania Systemn powstrzymujgey pojazd w obszarach ruchu drogowego
b A rended use Vehicle Restraint System for circulations areas
475 1000 wstem (~y) oceny | weryfikacji stalosci 1
I_}_;I_ finwrweil finwrrwan) fiwrwnit fiwrrmns frwwrrmni] fasciwosdci uzytkowych
g]: El % slae iystemn/s of AVCP
T o
300 alle . y ednostka lub jednostki notyfikowane AISICO Sl
lotified Body/ies Viale Bruno Buozzi 47
00197 Roma/ ltaly
lumer notyfikacji WE 2131

U-Notification number

leklarowane wiasciwosoi uzytikowe

‘eclared performance/s
Charakterystyka materiatlowa systemu 5238JR
ysty ¥ Wiasciwodci uzytkows przy uderzeniu Poziom powstrzymywania H2/L2 H4b/L4b
L. = Performance under impact Containment Level
Szerokost konsm"kql [m] 0.44 Poziom intensywnosdci zderzenia A A
Impact Severity
Wysokosc systemu wzgledem poziomu odniesienia [m] 1.20 Klasa znormalizowanej szerokosé pracujgcej w2 w4
069.40 (R) F5—i31 MNormalized Woerking Width
069,41 ) 040.30 Dlugos;(: elementéw systemu [m] 4.00 Znormalizowane dynamiczne ugiecie [m] 0.6 0.9
Mermalized Dynamic Deflection [m]
y L. . Klasa znormalizowanego wtargniecia pojazdu Vi VIa
i DIUgGSC odcinka testowego [m] 57.00 Normalized Vehicle Intrusion
041.05\
Posadowieniefinstalacja testowanego systemu slupek kotwiony Trweloéé Stal, cynkowana ogniowo zgodnie z EN 1461
Durability Steel, galvanized according to EN 1461
Uwagi i i
Klasa edpernesci na usuwania Sniegu 3
Resistance to snow removal
L R S I I R R S I T S I S - T lorma zharmonizowana EN 1317-5:2007+A2:2012, EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012
Poziom powstrzymywania : H2/L2 H4b/L4b Dodatkowe informacje zgodne z PN-E*=151/-2: 2010 farmonised standard
Containment Level . . Wiasciwosci uzytkowe okreslonego powyze] wyrobu sg zgodne z zestawem deklarowanych wiasciwosci uzytkowych. Ni-
i ) s s Znomalizowswa szerokosc pra[;ujq[;a [m] 0.80 nigjsza dekdaracja wiasciwosci uzytkowych wydana zostaje zgodnie z rozporzgdzeniem (UE) nr 305/2011 na wytaczng
Pazarm INtensyWTIGSG rderzania i A | odpowiedzialno&é producenta okreglonego powyze]
i - ’ : : . - .- - R he performance of the preduct identified above is in conformity with the set of declared performances. This declaration of per-
Impact Severit w2 . o
pa ! . - 1 Klasa znormallzowane] szerokosci pracuace) W ormance is issued, in accordance with Regulation (EU) No 305/2011, under the sole responsibility of the manufacturer identified
Klasa znommalizowane) szerckosd pracujgce} w2 Wa . _ — ; sbove.
. lized Work \Width i . Znormalizowane ugiecie dynamiczne [m] 06 W imieniu producenta podpiseile):
i ormalis " ng _'. ot ) i Signed for and on behalf of the manufacturer by
Znommalzowane dynamiczne ugigcie [mi 0.6 0.9 Znormalizowane wiargnigcie pojazdu [m] 0.6
Mormalized Dhvnamic Deflecton lml Dr. Themas Kamps, CTO Marcus Kruger, Head of RAD
! ’ . ’ Klasa znormalizowanego wtargniecia pojazdu Vi Vi Weroth, 13122021 5./"'/7 v K / 1
Klasa mnormalizowanego wiargniecia pojazchu i Vig PO . 1

Mormalized Vehiche :-T*.rumcn k/ U /
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Bariery ochronne - i e

Zolohulants cayren

PRZEKROJ tUKU

Ryzyka kolizji na istniejacym obiekcie
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Budowany obiekt
Projektowane parametry ruchowe

13500
2100 L 10004 1400
1600 500 2500 L 3500 L 3500 L 500 | 500, 900
2000 , 900, 500

E > > >
Zabudowa 5 , Zabudowa §
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Dziatania Wykonawcy
dotyczace montazu barier i ekranow
na istniejacym obiekcie



Dziatania Wykonawcy
Dotyczace montazu barier i ekrandw na istniejacym obiekcie

Wymagania kontraktowe dot. wymiany barier na istniejgcym obiekcie (pytanie 23a, 859, 860)
Odpowiedz potwierdza konieczno$¢ wymiany barier z montazem ekranow bez przebudowy obiektu
Zamawiajacy wskazat na mozliwos¢ zastosowania zintegrowanych bariero-ekrandw (pytanie 462)

Tymczasem nie ma na rynku rozwigzan technicznych, ktore spetniajg wymagania kontraktowe
W zatgczeniu pismo SAFEROAD

Politechnika Piotr LAZINSKI
‘5|a-5ka CADmMost Marek SALAMAK



Pismo SAFEROADS SAFEALALT

Nie ma certyfikowanych rozwigzan na rynku

Saferoad RRS Polska Sp. z 0.0, + ul. Wactawa Balcerskiego 2 - 80-299 Gdansk

"Polbud-Pomorze" Sp. z 0.0.
tgcko 18

88-170 Pakos¢

Biuro Budowy S3 odc. 2

ul. Mostowa 24

72-510 Wolin

Gdansk 28.08.2023 r.

Dotyczy: Dostawa i montaz barier ochronnych w ramach inwestycji pod nazwa:
,Budowa drogi S3 Troszyn — Swinoujscie, Odcinek 2 — Dargobadz (z weztem)
— Troszyn”

— Wykonanie barier ochronnych na istniejacym obiekcie M-7P

Szanowni Panstwo

Po analizie technicznej otrzymanych materiatow z przykroscig informujemy, iz nie
posiadamy w ofercie rozwigzania pozwalajgcego na jego instalacje z zachowaniem
obowigzujacych wymagan technicznych na istniejacych kapach chodnikowych obiektu M-7P
tacznie z projektowanym ekranem akustycznym.

Jednoczesnie informujemy, ze wedtug naszej najlepsze] wiedzy wymagane

‘ nglitkeChnika CADmMost rozwigzanie nie jest dostepne w rynkowej ofercie innych znanych nam producentdéw barier
aska

certyfikujgcych rozwiagzania na rynek europejski.




Dziatania Wykonawcy
Dotyczace montazu barier i ekrandw na istniejacym obiekcie

Zamawiajacy oczekuje zastosowania barier H4b
Protokot ze spotkania z dnia 28.08.2023 w sprawie doboru barier na istniejagcym obiekcie
Przeprowadzona analiza wykazata, ze nie ma mozliwosci technicznej montazu barier H4b bez przebudowy obiektu
Wykonawca wskazuje wiec na koniecznos¢ zastosowania innego rozwigzania technicznego
Rozwiagzanie to wigze sie z przebudowa obiektu

Politechnika Piotr LAZINSKI
‘5|a-5ka CADmMost Marek SALAMAK



Wyniki analizy obliczeniowej bariery H4b
Whiosek

ZAWA S.A.
a Wolin

Obliczenia kapy chodnikowej

przyjecie obcigzenia  zgodnie z PN-EN 1317-1:1998

Istniejace zamocowanie kapy

E o jarzehni czolowej bariary ad ; ruch
. . . :2;::; K".:z:;,‘?a Ugizoie posiarzohi el anany o shreny iy bariera H2W?2 ugecie powierzchni czotowej 0,6m
weia [ ) ar
n I n rI r 01 I 0,4 08 12 | 16 1 an 2z
5 I - _n 4 - ; & F= 108,6 kN A
Srecnia sia F
KN 2 _g
s ) -
P oz 68 93 58 22 23 27 g 2 E bariera H8bW4 ugecie powierzchni czotowej 0,9m
Tz 216 38,5 4z 18,7 12,7 103 8 T &Y
T3 %86 467 38 247 134 162 136 S S o Jr= 196725 kN ]
& 433 58,2 azn 30,3 =7 184 1.5 v 8
N2 819 112d a4 572 a7 387 a e 3 13 bariera H4bW3 ugecie powierzchni czolowej 0,6m
[}
Hi1 1266 92,6 6.0 517 5.6 A4 333 g2
= o
He 7RIS 1330 1158 1004 ol ECE] 0.8 s _ |- 277,85 kN c
Hz 1621 2664 Eerg] 186.8 163.0 1428 1271 =2 %%
-]
Haa 5720 ana BETE 2254 1547 1714 1531 -
14l 245 2681 zaz i 2136 1811 1728 1578 E ¥§ :;E
wspufczyniki bezpieczestwa wg PN-85/5-10030
udezenie w bariery jest dla ukdadu podstawowego 13
X Uderzenm bocrne
Cu) o baricey wg 6101 D) - —
b) o podpory wg 6.10.2 ' - 110
©) ewigzane z geomerryernymi nicdoskonalodeiami o wy 7.8 1,50 1,25 115
d) o demency jeedni diosowey we 6,103 130 1.20 110

model obliczeniowy rozcigganie pretow
A B C

zakladam ze wystapi rysa w przerwie roboczej (26ta linia) i sify od uderzenie prze harakt R K K K
odzorowalem bariere aby uzyska¢ zblizony do zeczywistego rozklad sit rozciagajac & o 0 erystycznie 49,3 kN 834 kN 1037 kN

obliczeniowo 64,09 kN 116,22 kN 13481 kN

sprawdzenie zhrojenia

fizo As 3,142 cm2
stal All Ra 295 MPa
stal AllIN 375 MPa
Brak jest jednoznacznej informacji w dok tacji o zast 1ej stali, konieczne bedzie wykonanie odkrywek w celu potwierdzenia klasy (sprawdzam dla A-1l
naprezenia A B C
204,0043806 MPa 369,9397 MPa 429,1136 MPa

sprawdzenie nosnosc
stal All 0K nie spetniony nie spetniony
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Zakres przebudowy obiektu
Umozliwiajacy montaz barier i ekranéw zgodnie z wymaganiami kontraktowymi

Przebudowa kap chodnikowych bez zmiany szerokosci catkowitej obiektu

Wprowadzenie chodnika dla obstugi wzdtuz zewnetrznej krawedzi jezdni

Dostosowanie spadkow poprzecznych do ruchu jednokierunkowego na jezdni ekspresowe;
Spadek daszkowy zamieniony bedzie na jednostronny

Przesuniecie osi jezdni z jednym pasem awaryjnym
Poszerzenie pasa awaryjnego do wymaganej szerokosci 2,5 m

Przebudowa powinna by¢ poprzedzona opracowaniem ekspertyzy technicznej, a na jej podstawie
Nalezy opracowa¢ dokumentacje wykonawczg i pozyskac niezbedne decyzje administracyjne
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Przekroj istniejacego obiektu

13,20
0,80 11,60 , 0,80
0,60 ,0J50 2,00 , 3,50 , 3,50 , 2,00 0,30, 0,60
0,20 ,30 ,30, 10,20
4%
' | 2.0% 20% | '
1
3! ! o
< = <
g~ = s
o 2| S
\\ R o w
S o /
Przekroj po przebudowie obiekt |
y 13,86 .
. 1,73 10,00 2,13 L
10,4, 0,50 0,38,0,50 | 0,50 3,50 3,50 2,50 0,50 0,38, 0,90 @350
il 7 7 7 7 |
L[l Szer. Qoaskq Pas ruchu Pas ruchu Pas Chodnik ff 1
: awaryjny dla obstugifff |
| 1 i 5 |
| . . |
| Szczecin Szczecin |
|
25%
I

0§ jezdni

Przesuniecie osi jezdni o 1,20 m

0§ odWodn/’enLo‘

spadek daszkowy
niepetny pas awaryjny
brak chodnika dla obstugi
brak wymagan dla drogi S

ktopot z montazem barier |
ekranow

spadek jednostronny
petny pas awaryjny
chodnik dla obstugi
wymagania dla drogi S
mozliwos¢ montazu barier
| ekranow



Pytania do Zamawiajacego
Dotyczace zakresu przebudowy

Jakie bariery energochtonne zamontowac?

Jaki powinien by¢ przekroj ruchowy i zabudowa pomostu?

Jaka jest oczekiwana klasa nosnosci po przebudowie z uwzglednieniem MLC?

Czy brano pod uwage dodatkowe poziome oddziatywania na tozyska od parcia wiatru na nowe ekrany?
Czy nie warto wymieni¢ tozyska elastomerowe, ktére majq juz 20 lat?

Czy nie warto zabezpieczyC ciegna sprezajace Sciggu fuku?

Jaki zatem powinien byC zakres przebudowy?
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Przyktad z Gorzowa Wikp.
droga S3



Przyktad dostosowania istniejacego obiektu o
Most przez Warte w ciagu S3 Gorzéw Wikp. ?,-,:i”f "y ol £

Standard drogi ekspresowe:

- parametry ruchowe dla drogi dwujezdniowej,
- spetniona widocznose,

- spadek jednostronny,

- predkosc¢ ,standardowa’,

- chodnik roboczy
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H 3 Gorzéw
I K Wielkopolski

Przykiad dostosowania istniejacego obiektu , .-

Stadion im
[E¥]Hotel Huzar Edwarda Jancarza

|52 Motelik Lord

Most przez Warte w ciagu S3 Gorzow Wikp. f

Standard drogi ekspresowe:
- parametry ruchowe dla drogi dwujezdniowe;,
- spetniona widocznos¢,
| - spadek jednostronny,
- predkosc¢ ,standardowa”,

- chodnik roboczy
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